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SZEMELY- ES TEHERF%RGAIOM £s ARUSZALLT TO UTIRANYOK,

Az egyes vasutvenmalakon lebonyoldddé személy= és 4druforgalom megdllapitdsa az 41taldmos ks~
lekedésl statisztikdkbsl a térképlinktn 4brizolt egész terilleten nehéz, A forgalomra azonban kiovetkeze—
tetni lehet a menetrendszeriien kozlekeds vonatok szdmébdl, Ezen alapszik & személyforgalomra vonatkozd
térképiink, A tehervonatforgalom képét csak szidvegesen ismertet jiiko

A személyvonatforgalomrsl szdld térképiink az 1938-as év nydri menetrenﬁ;einek megfelellen
tinteti fel a vasutvonalakat aszerint, hogy hdny vonatpir kUzlekedett rendszeresen rajtuk naponta, A
legsiiriibb személyvonatforgalmat Préga kiriil talsdljuk a Cseh-medencében, Elénk a Miinchen, Bécs, Budae
pest nagyvdrosok koriili személyvonatforgalom is. Feltiind, hogy a nagyon forgalmas gbcok és kimmyeze -
tik killon-kiilon dllanak és egymdssal nem mutatnak szorosabb Gsszekittetést, Priga maga sokkal siirib-
ben érintkezik Szdszorszg, teriiletével, mint Morvaorszdggal, vagy éppen a kdrpsdti vidékekkel, Miinchen
és Bécs kizott sincsen erds személyvonatforgalom. Ellenben elég jé1 kapcsolddik Bées Budapesttel, bdr
a két £8vdros kiz8tti legjobbh kBzlekedési utat, amely Pozsonyon 4t vitt, Caschezlovdkia hatdra kettée
szelte 8 4gy azon 3 kiizlekedés megcsappant., A keleti metropolisock kbzﬁl Lemberg és Bukarest kdrnyéke
mutat fel jelentdsebb személyforgalmat.

4 tehervomatforgalomban nem taldlunk olyan nagy kiilonbségeket  ,mint a személyvonatforgalom—
ban. A menetrendszeriien kbzlekedS tehervonatok széma a Regensburg-Passau vonalon a legsfirtibb/9-10 vo-
natpér naponta/. Tudni kell ehhez, hogy a teherdruszdllitdsndl Kozépeurdpdbar konolyan figyelembe jon-
nek a viziutak. Passautsl nyugatra a tehervonatok nagy siiriiségét indokolja, hogy ez ag dllomds =z mé-
lyebbj4ratu dunai hajék végdllomdsa nyugat felé, ahol a viziuton délkeletrll hozott <Lrukmak jelentds
része keril wmsutra. A dunai sz411itds miatt mutat ardnylag nem nagy teherforgalmat a Linz-Bécs-Buda—
pest, - Belgrdd-Bukarest forgalmi irdny. Sgakaszonkint 2-3~5 vonatpdr naponta, Jelentl8s teherforgalom
bonyolédik le a Kdrpédtok ivének kiilsd ldbai elbtt. Kiildndsen forgalmas s Prédga-Krakké-i utszekasz / 6
vongtpdr naponta/, de tovdbb is jelentSs teherforgalom ven Iwéw, Cermfiuti, Ploésti, Bucuregtii irdnyd-
ban/ 2-4 rendszeresen kizlekedd tehervonatpdr naponta/, A Kdrpdtmedencében a Bécs felé ér az adriai-lde
kot8k felé irdnyulé forgalom a legjelentdsebb/2=5 vonatpdr/. Nem jelentéktelen azonban az a forgalmi i-
riny sem, amely korkdrtsen fogja Ossze a Kdrpdtmedence peremtdjait. Pozsony-Zsolnz-Kasszs-Nagyvirad—Ko-
lozsvér-Arad-Temesvdr-Szabadka=Vinkovci-Zagreb=Nagykanizsa e forgslmi irdny fontosabb dllomdsai. Azon=-
"ban e fontos utvonalnak t5bb szakaszdn akaddlyoztdk - egyes helyeken teljesen megsziintették - g fomele
mat az 1918-1920-ban megvont hatdrok., A csehszlovdk, romdn, jugoszldv hatdrok a Kdrpdtmedencében ennek
a Budapest kidzlekedésfoldrajzi vonzdsteriiletét kiriilfogd nagyfontossdgu forgalmi irdnynak vonaldt kii=
16n4116 darabokra szaggattdk. Az egész Kérpétmedencében a legriisiibb tehervonatforgalom Budapest, Szé-
kesfehérvdr, Nagykanizsa vonalédn bonyolédik le, az Adriai tenger partja felé, Az egész nagy medencében
csak azt az egy tdjat, a Dundntult nem szabdaltdk szét az uj politikai hatdrok, igy ennek  egészséges
vérkeringése megmaradt.

Feltind, hogy az egész Kérpét—hegyléncolat legjobban jérhaté szakaszdn 4t, az €szakkeleti
szakaszon, alig van személy- és druforgalom. A4 magyar ALf5ld és Lwéw kozott a Kdrpdtokat 4 helyen Xpik

4t rendszeresen kizleked8 tehervonatok: Mezdlaborc-Lupkowndl, Uzsokndl. Joloanawocznenal, Kérosmez =




THE TRAFFIC OF PASSENGER TRAINS.
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SZEMELYVONATFORGALOM 1938.
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A KDLONBOZO VASTAGSAGO VONAIAK EGYES VASOTVONALAKON NAPONTA RENDSZERESEN KOZIEKEDO YONATPAROK SZAMAT MELOUK.
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nél; & legutibbi helyen 2, & t08bbin 1-1 vonatpdr naponta.Pedig e lengyel ¢s mugysr tdjak sokféle £ru-
ban erds egymdsrsutaltadgot mutatnak s s régebbi £vszdzadokban az egész EKirpdtmedencdben kevés fiwgale

masabb utvonal volt anndl, amely = nagy magysr 417014 északi szélén & keleti szlovdk €s rutén hegyvi -
dék hégdéi és szoroeai felé haladott., Csehszlovdkiz kelet feld elnyult alakjs volt az oke ammek hogy as
egymésrautalt megvar és lengyel teriiletek kHzdtt nem indulhatott komolyabb druforgelom. A Csehszlovéd-
kidhoz tartogzott keskeny rutén teriletedv ugyonis kétszeres politikai és vémhatdrt huzott a sgomszédos
magyar és lengyel teriletek k#zd,

Sgembetiin® a balkdni utvonslak gyenge tcherforgelma / a Beograd-Szalomiki vonslom és Beog-
rad-8zéfia vonglon egy vonatipdr naponta/, aminek sz a magyardzdja, hogy & rossz vasuti viszonyok miatt
az druk nagyrésge Kizépeurdpdbsl dél felé sz legkizelebb esd tengeri kikitét keresi fel éz onnan viziu-
ton megy a Balkdn félsziget déli részei, vagy tdvcoiabbi rendeltetdsi helysk fslé.

A személyforgalomban nincsenek olyan 2rfs ingadozdsok szezonok szerint, mint a teherforga-
lomban, A rendsgeres tehervonatidratokat ismertetd asdatok éppen azért csak igen 4dlisidnos %4 ékamtatist
adnak. A teherforgalomban z menetrenden kiviil kidzlekedl kildnjdratoknak nagy jelentlséglk van.

Mésodik térképiink a fontosablb nemzetkdzi teherszdllité utirdnyokat mutat ja KBzépeurdpdban.
A legfontosabb sz4121itdsi utirinyck dltaldban északnyugatrdl délkelet felé haladnak. A leggyengébb zgz
ossgektttetés a Fekeie-tenger és Adriai tenger k5zdtt. Az druforgalom nagyrésze 2bben az irdnybarn Bu-
dapestig kertil fel és3 e kGzponton keresztil irdnyul a mdsik déli tenger felé. A térkép szemléldsénél U~
gyelniink kell arra, hogy =2z cgymds mellett fuid tobbféle jel nem Jelenti a forgalom nagyobb voltdt,sem
a kiillonboz8 vonalak vastagsdga. A vonalak szdma nincs Usszefiliggésben a lebonyolddd forgalommal. A tér-
kép célja kizdrdlag az druszdllitdsi forgaliom szempontjdbdl egymdssal kozvetlen Osszekdttetésben 1évé
helyek kimutatdsa. Igy példdul Kozépnémeitorszdghbdl rendszeres nemzetkdzi tehervonatjdrat van leipzig,
Eger, Plzei, Wien, Pozsony, Zsolna, Csap, Nagyvdrad, Tévis, Brassé vonaldn Bucurestig., Egy mdsik hasan—
16 irdnyu vonal Szilézia felsl jon és a Yérpatok kiiis$ 1dbai eldtt a Fekete tengerig visz  Breslau ,
Gleiwitz, Krakéw, Lwdw, Smyatin, Bucuregti, Constanta vonaldn. A Balkdn félszigetet észak-déli irdny-
ban gtszeld f£8forgalmi ut Budapesttdl indul ki. Eszskkelet-délnyugati irdnyban nincsen kdzvetlen uti-
rény, E téren Bécs erls osztdpont. Bécset nem éxrinfvs fontos Aruszdl1itd utvonal halad Németorszdgbdl
a Balkdn felé Dresden, Prazha, Linz, Bruck a.d.M,, Marburg, Zagreb vonaldn. Az Adriai tenger &smki part-
ja és Bucuregti kiz5tt k&t korvntlen.nemzetkoz‘ tehervonat ut;réry van, mindkettd Budapesten 4t vezete
Csonkamagyarorszdg teriletének érintése nélkiil csak Bucuregti és Zagreb kozdtt van kdzvetlen tehervo-
natjérat. Ezen is csekély a forgalom. -



PRINCIPAL TRANSPORTATION ROUTES.
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