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| UT- £S5 VASUTHALOZAT.

Az uth416zat siiriiségét és minbabgét Kozépeurdpdban is,mint mdsutt bdrhol két témnyezd szab-
ja meg, egyrészt a népsiiriieég és civilizdcié szinvonala, mésrészt a foldrajzi viszonyok, elsfsorban a
domborzat. & népsiiriisdg teriiletlink északnyugati szegletében, Szdszorszdgban, Szilézidban, a Cseh-Mor-
va-medencében a legmagasabb, Ezeken a teriileteken talsl juk a legsiiriibb uthdldézatot, A domborzati vi =
azbnyok csak a Cseh-medence peremein 4llitanak a kizlekedés elé akaddlyokat, s ezek a hegyvidckek téng-
leg szegényebbek is utakban és vasutakban, mint 2 szelidebb dombvidékek, vagy siksdgok. Kiilondssn szem~
betins a Cseh-Medence déli felén a Cseh=ErdS és Bajor-ErdS kirnyékének gyér uthdlézata. A Cseh Erchegy-
s8ég é8 a Szudétdk hegyvidéke siirlin lakottak és élénk gazdasdgi életil bdnya- és iparvidékek kozott hu-
zédnak. Itt az ember megprébdlt mindentermészeti akaddlyt lekiizdeni és a kiilonben nem tul magas hegy-
vidéken keresztiil szdmtalan utat édpitett. Mégis, a természetes akaddlydvezet hatdsa az uthdldézaton itt
is megfigyelhetdl. : '

Az északnyugati teriiletekéhez hasonld siirfi uthdldzatot a Magyar Medence belse jében taldlunk,
Budapest koril, a nagy Alf5ldsn és a Dundntulon. Itt is a népsiiriieég €s a magasadbb civilizdcid terem-
tette meg a ¥Szlekedési utak sokasdgdt. A természeti viszonyok a Kédrpdtok 6lén beliill seholsem terelnek
kiilonlegesebb akaddlyt a kidzlekedds elé, st e kerekded teriillet kvzponti futdsu vizrajza elSsegiti =
kSzlekedési utaknsk a magyar févdros,Budapest koriil vald csoportosuldsdt. Litszdlag a legkevesebb aka-
ddlya az utépitésnek a Nagy Magyar Alf6ld siksdgdn vem. Tudni kell azonban, hogy az Alf51lddn az uh- és
vasutépitéshez legfontosabb két épitSanyag, a k8 és a fa teljesen hidnyzik, ezért az utépités itt igen
k§ltaséges, mert messzirdl kell hozni e nsgysulyu és nagytdmegil épitBanyagokats 1918 utdn, amikor a Kér-
pdtmedence hegyvidéki részeit politikai hatdrokkal elvigtdk az A1F51dtdl, az alfsldi utépités kildnle-
ges nehéz helyzetbe jutott, mert a szlovdk és rutén felvidéknek, valamint Erdélynek fdja és kove,amely
addig természetes uton s arénylag kbnnyen jutott le a Nagy Alféldre, a kisantant dllamcknak gazdaségi
elzdrkézdsa miatt nem tudott az Alfdldre jutni, vagy csak magas vdmtételekkel és kedvezltlen tarifdval
sujtva. . ’
Teriiletiink keleti részén és a Balkdénon csak a nagyobb transverzdlis utvonalak vennak kiépit-
ve és az uthdldézat, killonSsen a vasuthidldzat és az elslrendil miuthdldzat gyér. Az orosz foldon a ritks
uthdlézatnak els8sorban az alacsony népsiiriiség az oka, a Balkdnon a még alacsonyabb népsiiriiség mellets
a majdnem lekiizdhetetlen természeti akaddlyok is. KiuldnSsen a Balkdn-félszigetnek a nyugati fele az,a-
hol a Dindri Alpok vidékén egész Kozépeurdpa leginkdbb utszegény tdjait taldljuk. Jugoszldvia egyik
legf6bb problémdja éppen az volt, hogy az orszdg kellds kizepén JSridsi kiterjedésben alig lakott ¢és
jdrhatatlan vidékek teriiltek el és a telepiilések sulypontja, valamint a forgalom az orszdg peremvidé-
keire szorult. E peremek nem taldltak egymdssal jé Osszekdttetést, ami gazdasdgi széthuzdsra és poli-
tikailag is szeparatizmusta vezetett. Ha csak a vasuthdldzatot vesszikk figyelembe, még szembetiindbd a
Dindri hegyvidék kizlekeddst akaddlyozl szerepe. o A . ‘

A Pindri Alpok utszegény vidékei mellett szembetiind gyér uthdldzati sdéna huzddik az Alpok
és Kérpdtok hegyvidékén végig.E szembeszdkd gyér uthdldzatu gylirii kozbezdrja a Magyar Medence siri ut-
hdlézatu vidékét s abbdl valdsdggal killon uthdldézat- szigetet teremt. Ez a sziget csak néhdny transver-
z4lis utvonallal kapcsolédik s kOrnyezd eurdpai teriiletekhez. A kozlekedésfoldrajzi killondlldsdg is e-
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gyik elésegitfje volt annak, hogy =& Kéirpédtmedence hosszu évszdzadokon 4t politikaileg és gazdasdgilag
egylivétartozd teriilet volt, A Kirpdtok hegyldncain beliil elterillé vidékek kozlekedési hdldzatdt a Kér=
pitokon kiviili vidékek kizlekedési h4lézatdtél az is megkiilonbozteti, hogy a Magyar Medencében a flute-
vonalak sugarasan a peremvidékekt8l a kdzpont felé haladnak, a Kdrpdtokon kiviil pedig korkordsen fute
nak a hegyvidékek kiils§ ldbai elStt., Ez a kiorkdrtsen futd ut- és vasuthdldzat tette kdzlekeddsfoldraj-
zilag lehet&vé Krakkdé vidékének és Galicidnak a cseh és osztrdk tartomdnyokhoz valé kapcsollddsdt a
XIX. szdzadban és ez teremtett lchetlséget a havasalfdldi és moldvai romdn fejedelemségek egybekapcso=
16d4sdya is. Havasalfsld és Moldva vidéke sokkal jobban kapesoldédik egymishoz, mint bdrm lyik a kettd
kzill ¢ Kdrpdtokon belill levé Erdély tartomdnyhoz.

A Kérpdtok és az Adriai tenger koriili hegyvidék kétszeres hatalmas akaddlya eltériti a Ma-
gyar Medencét81l a Baltikum és Keleteurépa fel8l Déleurdépa és a Mediterrdneum felé torekvd utakat,ame=
lyek ezért FelsS-Szilézidn, a Morva kapun és a Bécsi medencén keresztiil igyekeznek az Alpok 14baindl
kijutni az Adridra, vagy pedig a Keleti Kérpdtok elétt visznek a Fekete-tenger felé, Ebben az eltéri=-
tésben szerepet jdtszott a XVI. és XVII. szdzadokban a magyar-tordk harcizdéma, amely a kizlekedést éas
kereskedelmet a Kérpdtmedencében akaddlyozta. Jelen szdzadunkban az 1919-20-ban megvont rossz politi-
kai hatdrok Jjdtsszdk ugyanezt a szerepet.

A keleteurdpai t4bldn a vasuthdlézat igen ritka, megkdzelitil vasutszegénységbem ez a vidék
& Balkédn nyugati felét, Pedig itt jéval siiriibb lakossdg é1, mint a Dindri Alpok vidékén. A miuthdlésat
azonban pétolja valamennyire a vasutak hidnydt. Az oldh alfdldnek is igen ritka vasuthdld2aem van, de
siirii miiuth4l6zata. Igaz, hogy ezeknek az utaknak nagyobb része gyenge épitményii és 41llanddan ros®z &l-
lapotban van.

' A k6t vildghiboru kozotti idbben - a motorositds kivetkeztében - Nyugateurdpdban az utépités
nagyon fellendiilt., Az elsSrendi milutak, autdsztrdddk, hosszu vonalai épliltek ki. Ugyanakkor Kozépeurd-
pa teriiletén az utépités alig haladt elbre. Még azok a tranzverzdlis autdutak sem késziiltek el,amelyek
a nemzetkdzi dtmend forgalmat lebonyolithatték volna s amelyeket legtibbszOr kilfoldi tarsasagox ide=
gen t8hével tdmogattak s néhol épitettek. Ahol ezek az utak, vagy utszakaszok megépliltek is, a melléke
utak rossz 4llapotban maradtak. Voltak egyes orszdgok, amelyek nagy erdfeszitéseket tettek az utépités
terén; igy Magyarorszdg és Csehszlovdkia. Az elsdénél kiizdelme eredményesaégét cadkkentette az, hogy hi-
dnyzottak az utépitéshez legsziikségesebb nyersanyagai; a mdsodikndl az, hogy olyan terileteket kellett
bsszekdotnie egymdssal, amelyeket a domborzat szdmtalan akaddllyal vdlasztot®t el egymistdl.

Mds orszdgokban azonban nemcsak a modern sziikségletek kivdnta uj utak nem épiiltek meg,hanem
a_régi uthdldézat is tonkrement a javitds és karbantartds elhanyagoldsa miatt. Romdnia volt egyike azok-
nak az orszdgoknak, ahol az utépités és karbantartds iigyét nagyon elhanyagoltdk. A Magyarorszigtél el=
szakitott erdélyi részen &s Bukovindban is elég j61 kiépitett uthdldzatot kapott 1920-ban Romdnia.1940-
ben az erdélyi teriilet egy részének visszacsatoldsakor ezek az utak dltaldban rosszabb 41llapotban vol=
tak, mint 1920-ban. A meglévd utak 4llapota Lengyelorszdgben és Jugoszldvidban.is igen gyenge volto

A vasutépités idfbelileg északnyugaton indult meg leghamarabdb és lassan terjeszkedett kelet
és délkelet feld, A XIX. szdzad kizepén a Kdrpdimedencében egyetlen vasutvonal vezetett® Bécsbll joved
Pozsonyon 4t Budapestre s onnan Szolnokra, illetve Szegedre. Ugyanakkor a Cseh Medencében egyetlen va-



e, BE
& Ry e

SO ..

subva vesetett Sadesorssdghdl as Elbe ssorosdn Prdgdbe és omngn o Horva Nedenoén keressttil Béoe fe-
1é. Az ilpok keleti 1ejtdi alftt vesetf utvomel Peleb-82i1ds1€t4l. Laibachig volt kidpitve. Folsl-8sgi~
16244bCl Varsbig ie vesetett egy vasutvomal. E kiépitett vonalaktél keletre €s délre nem velt semni-
lyen vasutvonal. & XIX.ssdsad kSsepétSl 1877-ig, a Balkdn tertiletémex uj politikai elrendeséeéig, a ve-
eutépités elabeorban as Osstrék-Nagyar-Momarchia teriiletén haladt eldre, A Cseh-Medenoében é= as 08t~
rdk tartomdnyckban egyardnt sok vasut épiilt és kiéptilt s Kérpdinedence vasuthélésate is a terndssetes
orsgégtortilet éssaki és keleti, valamint 4é1i hetdraiig. Igen lassan haladt o vecutépités as Oroesor-
esdghoz tartosé lengyel terilleten, ahol 1877-ben mindisege két vasutvonal vesetett. A XKérpdtok dssaki
ée keleti killsS 1dbai el8tt asomban végig megépllt az elsd £68 forgalmi irdnyt kveté vasutvonal Krakéw
Iwéw, Cernauti, Galati, Bucuresti, Pitesti, Turnu-Severin irénydban, Eg a vonal asonban sehel sem ju-
tott ki a Pekete stengerig, mert Besssardbidban és az Aldundnél hidnyzott az Usssekdttetés.A romén te-
riilett6l délre és a Szdve hatdrtél 461 felé o Balkdnon egyetlen vasutvonal sem volt ebben az id8ben. 4
IIX.ssdzad legvégén és a XX.ssdsad elején éplltek ki a Balkén vasutvonalai: ekkor kititték be & cerna-—
vodai hié megépitésével a romdn vasuthdldézatot a FPekete-tengeri forgalomba: ebben as idSben éptilmek ms
as orosgorszdgi vasutvonalak is. As Orosz vasutvonalak a kzépeurdpai szabvdnyos nyomtdvisl /1,435 am}g
eltérben ssélesebb nyomtdvval /1.524 m./éptiltek, Ezeket a lengyelorssdghoz és Roménidhos kertilt résse-
ken 1920 utdn 4t kellett alakiteni normélis nyomtdvura: a Szovjet-Unié tertiletén tovdbbra is & széle-
sebd nyomtdv maradt érvénybern. '
Ag 1930 évi politikal hatdrok szerint az egyes dllamok vasutsiiriisége és forgalma 1937-bexn
az aldbdbi tdbldsatba foglalt képet mutatte.Kdzil jik e tdbldzatban az orszdgutak hosszdt is 1937- ben o
meg jegyesstik asonban,hogy as egyes dllamokban az "orszdgut® megjeltlés nem azonos kategéridkat jelent.

& vasutvonalak hossza Utas Tonna Orszdgutak Ezer lakosra
kilometer kilometer hoesze Jut k=
oszdg R g re millicban  milliében o

Németorszdg 54,556 0.80 115.6 50,096 790757 212,733 3,2
lengyelorszdg 20,118 = 0,59 51,9 6.948 22,077 335,726 9,9
Gsehﬂzlovékia 130 925 0092 9904 60861 80 585 690700 407
Ausztris 50585 008? 69,7 2.407 4,151 _ 31.000 4.4
Magyarorszdg 8,671 0,96 93.2 2,646 3,088 62,225 6.9
Olasgzoregzdg 22,901 0,54 7309 9,806 11.155 62,432 1.5
Romédnia 11,216 0,57 38,0 3.141 4,934 103.670 5e
Jugoszldvia 9,471 0,62 3802 2,410 3.216 41.890 2.
Bulgédria 3,270 0,52 31.7 597 748 25,650 4.3
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y lines. — 4. First-class roads. — 5. Second-class roads. — 6. Third-class roads.

1. Double-track railway lines. — 2. Normal gauge railway lines. — 3. Local railwa



